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AUTOMOVIL CLUB ARGENTING

CDA - ACA
Reglamento General

Regularidad Sport Historico
Ano 2009

La reglamentacion que sigue propone también la valoracion del patrimonio automovilistico historico.
Consecuentemente, las normas en este contenido son prioritariamente destinadas a favorecer el mantenimiento
y la utilizacion de los automdviles, con particular atencion en aquellos de mayor antigiiedad o de particular
interés historico o deportivo. Con la Regularidad Sport Histdrica se quiere mantener viva la memoria historica
de los autos y de las carreras, siendo también con un contenido competitivo limitado a la tipologia de la
regularidad.

Cualquier persona, ente, 0 asociacion que directamente o indirectamente participen en este tipo de eventos esta
obligado a conocer y observar el Cddigo Deportivo Internacional y el RDA (Reglamento Deportivo
Automovilistico de la Repuiblica Argentina) del ACA del cual se desprende el presente reglamento

A.: Normas Generales

Art. 1

Art. 2

Art. 3

Definicion

Son de regularidad de autos clésicos las competencias en las cuales el cumplimiento de los tiempos establecidos para
recorrer los diversos sectores en los que debe ser subdividido un recorrido (controles horarios) y determinados trayectos
del mismo (pruebas cronometradas y de navegacion) constituyen el factor determinante para la clasificacion.

Calendario

Las competencias seran inscriptas en el calendario para el Campeonato Argentino de Regularidad Sport Histérico de
la CDA del ACA que sera publicado antes del 1 de marzo de cada afio.

Para esto los clubes organizadores afiliados al ACA, deberan presentar las solicitudes de realizacion de pruebas antes del
15 de diciembre del afio anterior

Vehiculos admitidos

Los vehiculos que conforman la lista del Anexo “Autos Sport Historico”, son admitidos para participar en todas las
competencias del Campeonato. Los mismos deberan estar registrados para transito normal con la debida documentacion y
patente (no se permiten patentes provisorias) y con un seguro de Responsabilidad Civil como minimo que cubra
competencias de regularidad.

Adicionalmente cada Organizador definira, de acuerdo a la caracteristica del evento y conforme lo establece el RDA, la
posible admision para participar de otros autos que atn no estando en la lista, se encuadren dentro de las categorias FIVA
siguentes:

Categoria C: vehiculos fabricados hasta el 31-12-1930

Categoria D: vehiculos fabricados entre el 1-1-1931 y 31-12-1945

Categoria E: vehiculos fabricados entre el 1-1-1946 y 31-12-1960

Categoria F: vehiculos fabricados entre el 1-1-1961 y 31-12-1970

Categoria G: vehiculos fabricados entre el 1-1-1971 y limite F.I.V.A. (31-12-1982)
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Art. 4 Participantes y conductores

Por cada automovil debe ser inscripta una tripulacién compuesta por un piloto y un navegante ambos deben tener su
Licencia Deportiva otorgada por la CDA del ACA para la actividad y si conducen la Licencia de conducir que lo habilita a
transitar segun las normas vigentes. No se permiten pasajeros.

Art. 5 Conductores Prioritarios y Ranking

La CDA establece afio por afio en base a las clasificaciones de las carreras tituladas del afio precedente un elenco de
Conductores Prioritarios subdividido en mas niveles.

Considerara para cada conductor el promedio de las penalidades de cada carrera disputada durante el ultimo campeonato
(penalidad total / cantidad de pruebas), descartando:

a) para los conductores que hayan participado en una sola carrera: sin descartes

b) para los conductores que hayan participado en dos o tres carreras: el peor promedio

c) para los conductores que hayan participado en cuatro, cinco o seis carreras: los dos peores promedios

d) para los conductores que hayan participado en siete, ocho o nueve carreras: los tres peores promedios

e) para los conductores que hayan participado en mas de nueve carreras: todos los promedios menos los 6 mejores

Los conductores que no hayan participado en ninguna carrera en el ultimo afio (comprendido el afio en curso) seran
desafectados del elenco. Su reinclusion se realizara en la tltima posicion del nivel que tenia en el momento de ser
desafectado.

Los conductores seran subdivididos en los siguientes niveles:

1° Nivel (TOP): Conductores con una penalidad entre 00:00 a 6:00 centésimas
2° Nivel (A): Conductores con una penalidad entre 6:01 a 12:00 centésimas
3° Nivel (B): Conductores con una penalidad entre 12:01 a 25:00 centésimas
4° Nivel (C): Conductores con una penalidad mas de 25:01 centésimas

El Ranking sera el reflejo del nivel de cada piloto a medida que va transcurriendo el afio, tomado de las pruebas del afio
precedente y el corriente. Una vez finalizado el afio se establecera el nuevo Elenco de Conductores Prioritarios para el
afio siguiente, que sera el inicial y que establecera la categoria y el nivel de cada piloto para todo el afio.

Art. 6 Reglamento particular de la prueba y Permiso de Organizacion

El reglamento particular de cada prueba debe ser confeccionado de acuerdo al “Reglamento Particular Tipo ACA Sport”
con la modalidad descripta en el Anexo “Formularios”.

El permiso de organizacion debe ser pedido mediante el envio a la Subcomision de Automovilismo Historico de la CDA
del formulario tipo con la modalidad descripta en el Anexo “Formularios” en los términos que fija el Reglamento del
Campeonato Sport Historico junto con toda la documentacion a entregar a los participantes, reglamento, carnet de ruta,
hoja de ruta y tabla de tiempos y distancias.

Art. 7 Publicidad

La publicidad en los vehiculos esta terminantemente prohibida, salvo la reconocida como oficial por el organizador de la
prueba Los nombres del conductor y el navegante pueden aparecer solamente una vez en cada lado del vehiculo, en letras
de una altura méaxima de 10 cm. y dentro de un rectangulo de 10 cm. por 40 cm. de ancho. Cualquier otra forma de
publicidad que no esté expresamente autorizada por la F.I.V.A. no puede aparecer en el automovil.
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Art. 8 Comisarios de Carrera

Art. 9

En las carreras por el Campeonato la CDA designara el o los Comisarios Deportivos de acuerdo a lo establecido por el
RDA y el Organizador debe designar los Comisarios de Carrera y un Secretario de Informacion, que cumpla las
siguientes funciones:

- Responder, lo més detalladamente, a todas las demandas y/o preguntas propuesta por los participantes

- Dar alos participantes informaciones acerca del reglamento y sobre el desarrollo de la carrera

- Evitar a la CDA sobre los reclamos que puedan encontrar una solucién en el &mbito del reglamento.

La nominacion de quien cumpla la funcion de Secretario de Informacion debe ser publicado en el Reglamento Particular
de la Prueba, como asi también la condiciones necesarias para su reconocimiento. Los participantes deben estar
informados sobre el lugar donde debe ser ubicado. El Secretario de Informacion puede asistir a las reuniones de
Comisarios y debe estar presente siempre que haya compatibilidad de horarios de la carera en:

- durante la verificacion técnica

- enlaLargada

- en la Direccién de la prueba durante el desarrollo de la carrera

- enlaLlegada

Control técnico y administrativo

Los vehiculos deben ser presentados al verificador técnico en su condicion de original, en perfecto estado de
funcionamiento y apariencia.

Asimismo esta prohibido cualquier elemento que sobresalga de los limites de la carroceria, no previsto por el fabricante,
que tenga la finalidad de visualizar el relevamiento cronométrico.

Los automoviles deben cumplir con las normas y elementos necesarios para poder transitar, documentacion en regla
vigente y seguro, como minimo de responsabilidad civil, que cubra el uso en competencias deportiva de regularidad y
poseer tnicamente los neumaticos homologados para uso normal. Por lo tanto los concurrentes y conductores son los
unicos responsables si el vehiculo en cuestion no cumple con la Ley de transito vigente. En cualquier caso, las cubiertas
“slick” estan prohibidas. Es aconsejable la portacion de un extintor contra incendios y la utilizacion de cinturones de
seguridad en los autos que asi lo permitan.

El Organizador debe convocar a los participantes inscriptos a presentarse en los horarios y lugares indicados por el
Reglamento Particular para el cumplimiento de la siguiente formalidad administrativa:

- Identificacion del automévil inscripto

Identificacion del piloto y navegante inscripto

Control de Registro de Conducir y Licencia de Regularidad de la tripulacion

Control de Documento de circulacion y de admision del automoévil inscripto

Control de Poliza de seguro del automévil inscripto

y la siguiente formalidad técnica:

- Control de funcionamiento de luces reglamentarias

- Control de funcionamiento de luces de stop

- Control de funcionamiento de luces de giro (en los autos que vinieran de fabrica estas luces)
Estado correcto de los neumaticos

Estado del sistema de frenos

Sélo con que una de estas condiciones no sea cumplida, el automévil no sera admitido al evento. Tal decision sera
inapelable y tomada por los comisarios luego de escuchar la opinion de los verificadores técnicos. Asimismo pueden no
ser admitidos los automoviles que no den suficientes garantias de idoneidad y seguridad.
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Los automoviles de las categorias A, B, C y D (pre-guerra) deberan presentar obligatoriamente Pasaporte FIVA para
participar de las competencias haciendo constar en la ficha de inscripcion y en las planillas de verificacion el numero del
pasaporte.

Para el resto de las categorias (post-guerra hasta limite FIVA), en el caso que le generaran dudas, el Organizador tiene la
facultad de solicitar la presentacion del Pasaporte FIVA (y el participante la obligacion de presentarlo), atin cuando no sea
condicion para la participacion de la competencia, para la correcta identificacion del automoévil (marca, modelo, afio),.

En aquellos casos en los cuales el correspondiente pasaporte FIVA indique mas de un afio de fabricacion, los clubes
organizadores de pruebas con handicap deberan tomar a la mas reciente de las consignadas fechas en dicho pasaporte
como la valida para el otorgamiento del handicap.

Art. 10 Recorrido- Duracion- Hojas de Ruta- Carnet de ruta

El recorrido no debe ser cerrado al trafico en pruebas de ruta, salvo especifica deroga autorizada por la CDA o especificas
prescripciones de la administracion publica competente, deber ser descripto en la tabla de Tiempos y Distancias, en el
Carnet de Ruta, el Reglamento Particular de la Prueba y en el Road Book (Hoja de Ruta) y debe ser subdividido en
sectores a recorrer en tiempos establecidos.

Al Reglamento Particular de la Prueba y/o Hoja de Ruta se le debe agregar la planimetria del recorrido de las pruebas
cronometradas que se desenvuelven en circuitos permanentes, areas cerradas al trafico o que tengan una distancia inferior
a 300 mts.

Cada sector, de largo variable, puede ser constituido de un solo trayecto de recorrido, sin pruebas cronometradas o de
media o bien de una o mas pruebas sean encadenas o no.

En caso de obstruccion del camino o de otros casos de fuerza mayor verificados antes de la largada de la competencia, el
recorrido puede ser modificado o, por motivos de seguridad pueden ser neutralizados algunos trayectos del mismo.

Una vez realizada la largada, los participantes no pueden invocar, por ningiin motivo, casos de fuerza mayor: eventuales
obstaculos provocados por la intemperie, obstrucciones o similares deben por lo tanto ser superados por propia iniciativa
por los participantes mismos, pero siempre respetando las norma de las reglas de transito.

Las competencias pueden durar uno o mas dias.

Las tablas de tiempos y distancias y la hoja de ruta deben ser redactadas en conformidad con el modelo incluido en el
presente reglamento en la Norma Suplementaria.

10.1 Tabla de Tiempos y Distancias, Carnet de Ruta

El Carnet de Ruta que el Organizador entrega a los participantes segiin el modelo en el Anexo correspondiente debe
contener:

- Numero de Carrera

- Apellido y nombre del Piloto y del Navegante

- Lamarca, modelo, afio y handicap del automovil

- Laubicacion de los controles de largada, llegada y del resto del recorrido

- El Horario de largada del participante

- Laubicacion de los eventuales controles de sellos

La Tabla de Tiempos y Distancias que el Organizador entrega a los participantes segiin el modelo en el Anexo
correspondiente debe contener

- Los tiempos previstos para recorrer cada uno de los sectores en forma independiente

- Lamodalidad de desenvolvimiento de las pruebas

- Las Distancias parciales y totales de los distintos sectores y pruebas
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Para cada sector y cada prueba las velocidades medias del recorrido no podran superar las establecidas como limite por las
Reglas de Transito nacionales, provinciales o municipales y reglamentadas por la FIVA/FIA

Art. 11 Instrumentos de medicion

La utilizacién de instrumentos de medicidon no estd sujeta a restriccion de ningun tipo

La sincronizacion de los cronometros de los participantes sdlo sera permitida realizarla con el reloj expuesto para tal fin en
la Largada. Cualquier otro tipo de sincronizacion durante el transcurso de la carrera con los crondmetros del fiscalizador,
ya sea en forma manual o automatica, queda expresamente prohibida.

Art. 12 Reglas particulares

Para las reglas concernientes a la ruta, los nimeros de la competencia, sefiales para oficiales, sefiales para asistencia con la
lista de comienzo, controles de tiempo, controles de sello, controles secretos, sefiales de ruta, castigos, seguro, cartas
informativas, remitirse al Reglamento de la F.I.V.A. No se utilizar4 el "Parc Ferme" ni durante ni después del evento.
(Ver Reglamento de Pruebas en B.: Desarrollo de Competencia).

Art. 13 Comportamiento de las tripulaciones

Durante toda la carrera, la tripulaciones deberan observar exhaustivamente todas las reglas del Cédigo de Transito,
conducir prudentemente y seguir todas las instrucciones dadas por el Director del Evento. Esta prohibido asomarse con el
auto en movimiento. En los trayectos entre el Cartel Amarillo de preaviso de zona de control y el fin de la zona de control
pueden ser recorridos inicamente a bordo de su respectivo automévil.

El Comisario Deportivo a solicitud del Director de la Prueba o quien éste autorice tiene la facultad de retirar los nimeros
de un participante y excluirlo no sé6lo de la clasificacion sino también del evento, cuando considere que su
comportamiento atente contra la seguridad de los participantes, terceros o del evento en si mismo.

Art. 14 Handicap y Descartes:

La utilizacion de handicap segun el tipo de automovil utilizado como asi también la utilizacion de descartes sobre las
pruebas a realizar son facultativos de cada organizador.

En el caso de utilizarse debera ser de la siguiente manera:

Handicap: A los puntos obtenidos se los multiplicara por 1, xx siendo xx las dos tltimas cifras del afio de fabricacion del
automovil.

La lista de autos Sport Historico (Anexo “Autos Sport Historico”) determina los autos a los que se aplicara el coeficiente
para los eventos que realizan esta modalidad. Los autos que no estén en la lista tendran coeficiente maximo (1,82).

No esta permitido aplicar handicap en las competencias que admitan autos con edad post FIVA o en su defecto deberan
clasificar por separado de la Clasificacion General en una categoria de caracter especial.

Descartes: Como maximo se permiten 2 descartes por etapa, no permitiéndose utilizar como descarte las pruebas
sancionadas por una falta disciplinaria.

Art. 15 Clasificacion

Los resultados seran divididos en:
- Categorias (facultativo)

- Resultado general

- indice de Performance por piloto
- Escuderias
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Art. 16 Reclamos

Todas las quejas deben ser presentadas por escrito y junto con un depdsito de u$s 300.- (trescientos). El deposito sélo sera
reembolsado si la queja resultase justificada.

Prestar atencion a lo siguiente:

- Cualquier queja sobre la validez de una inscripcion, la calificacion de los participantes, conductores o vehiculos debe ser
presentada no después de 1 (una) hora del término de la revision técnica antes del evento.

- Cualquier queja sobre la manera en que los grupos o clases son formados, dentro de 1 (una) hora de su publicacion.

- Cualquier queja sobre un error o una irregularidad en la lista de resultados, dentro de los 15 (quince) minutos de la
publicacion de los resultados aprobados por los Oficiales siempre y cuando no se hayan realizado entrega de premios, la
cual es inapelable. Los resultados de los tiempos registrados de los participantes deberan ser publicados por el
Organizador al menos 30 minutos antes de la premiacion

Art. 17 Reglas generales

Al inscribirse cada participante:

- Declara conocer y se compromete a respetar el presente reglamento.

- Reconoce a la CDA del ACA. como la unica autoridad juridica competente.

- Como consecuencia, renuncia al derecho de dirigirse a una corte arbitraria u otra autoridad juridica con respecto a
cuestiones resultantes de la actuacion de los organizadores o del correr del evento.

- Considera a los organizadores, todos los oficiales del evento, asi como a los duefios de la ruta y los circuitos por donde
pasa la carrera, libres de toda responsabilidad por cualquier deterioro causado por terceros a participantes, conductores,
pasajeros, empleados o pertenencias.

- La hoja de ruta tiene la finalidad de ubicar el recorrido no teniendo ninguna funcion deportiva.
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B.: Desarrollo de Competencias

Art. 18 Largada

Las senales para el comienzo del evento y para los sectores de prueba especial son dadas individualmente, con el auto
parado. Largada y el motor en marcha, con los siguientes avisos dados en voz alta:

-20 segundos;

-10 segundos;

-5 segundos;

-LARGADA!

Los ultimos cinco segundos son contados uno por uno. Si un participante, ya bajo las érdenes de comienzo, no puede
partir, se le permitira ser empujado para comenzar (bajo control del oficial de la competencia) con un maximo retardo de
15 segundos.

El participante que no larga en su orden, puede largar su reloj, y partir sin pasar por la puerta de largada hasta 15 minutos
después de su tiempo tedrico de largada.

Art. 19 Reordenamientos

Son facultativos del Organizador.

Art. 20 Tiempo maximo

Un participante sera considerado fuera del tiempo maximo establecido:

- Sipasa por un control de tiempo con un atraso de mas de sesenta minutos con respecto a su hora tedrica de paso.

El Organizador tiene la facultad de variar los valores aqui mencionados siempre y cuando sea comunicado oficialmente a
cada participante.

Art. 21 Controles de sello

Los Controles de Sello (CS) tienen la finalidad de controlar el respeto del recorrido establecido.

Los conductores deben detener el auto para hacerse colocar en el lugar correspondiente del Carnet de Ruta el sello de
control o el “visto transitar”, la falta de este sera motivo de la exclusion de la clasificacion.

Todos los CS deben estar oportunamente sefialados con la modalidad y con los carteles conforme al modelo de la Norma
Suplementaria.

Los automoviles participantes que se presenten a un CS en sentido contrario o diverso al previsto por el Organizador,
seran excluidos de la competencia.

Art. 22 Controles Horarios

Los Controles Horarios (CH) tienen la finalidad de delimitar los sectores en los cuales se subdivide el recorrido de la
competencia para regular el desenvolvimiento de la misma y para hacer respetar la velocidad media prevista.

Deben estar ubicados tanto en la Largada como en distintos tramos de cada etapa. Los relevamientos pueden ser
efectuados tanto al minuto, al segundo o a 1/100 de segundo sin tolerancia alguna.

El retraso o anticipo en un CH no deben ser recuperados en los CH subsiguientes.

Los CH pueden coincidir tanto con la finalizacién o el inicio de un PC o una prueba de media.

Todos los CH deben estar oportunamente sefialados con la modalidad y con los carteles conforme al modelo del CDI.
Los automoviles participantes que se presenten a un CH en sentido contrario o diverso al previsto por el Organizador,
seran excluidos de la competencia.
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Art. 23 Pruebas Cronometradas (PC)

Son denominadas Pruebas Cronometradas o “Control Prime” (PC) los tramos cronometrados del recorrido insertados en
un sector.

Los relevamientos deben ser efectuados a 1/100 de segundo sin tolerancia alguna. Los descartes respecto a los tiempos
impuestos, como ocurre con los CH efectuados a 1/100 de segundo, son los que determinan la clasificacion.

Los PC pueden ser efectuados:

- Sea con partida relevada, en tal caso el participante tiene la facultad de elegir libremente la hora de inicio, siempre dentro
de los 15” posteriores al eventual “via libre” del Comisario o Cronometrista.

- Sea con partida teorica inmediatamente simultanea al CH, en tal caso la hora de inicio del PC depende de la hora de
inicio del CH.

Pueden ser previstos mas PC consecutivos (encadenados), donde la hora de paso al final del PC precedente corresponde a
la hora de inicio del PC sucesivo, y asi sucesivamente. También pueden ser previstos PC en los cuales el inicio de uno o
mas de ellos no correspondan ni al inicio ni al fin de un PC pero que se encuentre dentro de uno de ellos (compenetrados)
siempre y cuando finalicen antes del PC dentro del cual estan.

La modalidad de desenvolvimiento de los PC debe ser siempre especificado en el “reglamento particular de la prueba”; y/
o la Hoja de Ruta para los PC ubicados en areas cerradas o circuitos permanentes y para los PC con un largo inferior a 300
mts, sera necesario agregar una planimetria explicativa. Cuando el inicio en de una serie de PC sea el mismo tiempo para
todos, cualquiera sea la distancia que cubran los mismos, todos ellos seran considerados, a los efectos del computo
reglamentario, como menor a 300 mts.

Todos los PC deben estar oportunamente sefialados ya sea tanto al inicio como al final, con la modalidad y con los carteles
conforme al modelo del CDI.

En el trayecto de recorrido comprendido entre el cartel amarillo de inicio, el cartel rojo y el cartel beige de fin de zona de
relevamiento esta prohibido detener la marcha y/o abrir las puertas. Los autos que por roturas o razones de causa mayor
que se hayan detenido en la zona de relevamiento deberan ser removidos de ésta inmediatamente segun las indicaciones
del Comisario so pena de exclusion. Esta ademas prohibido el acceso tanto del piloto como el navegante a pie a dicha
zona.

Los automoviles participantes que se presenten a un PC en sentido contrario o diverso al previsto por el Organizador,
seran excluidos de la competencia.

Art. 24 Pruebas de Promedio Impuesto o de Media (facultativas)

Son denominadas Pruebas de Promedio Impuesto (PPI) o de Media aquellos tramos del recorrido insertados dentro de un
sector en los cuales los participantes deben mantener una media horaria preestablecida.

El inicio del PPI debe siempre coincidir con el inicio o el fin de un PC, un CH o un puesto de control determinado
especificamente. En este punto inicia el PPI que tiene su finalizacion en un punto no conocido por el participante, puesto
en proximidad de uno de los simbolos de la Hoja de Ruta.

Al participante se le debe indicar, en la Tabla de Tiempos y Distancias, la velocidad media a la cual debe transitar en
base a la cual poder calcular el tiempo exacto tedrico de paso en el control secreto. El tiempo de paso debe ser siempre
relevado al segundo en forma manual en lo posible con crondometro impresor. La Hoja y el Carnet de Ruta indicaran
también el lugar que constituye el limite maximo teoérico del fin de la prueba (Fin PPI).

El Organizador debe indicar en la Hoja de Ruta y sefialar un lugar de un trayecto del camino que se ha utilizado como
base para la medicion del recorrido para poder ser verificado por los participantes.

No es permitido detener la marcha desde el comienzo hasta la efectiva finalizacion de la prueba indicados en la Hoja de
Ruta.

Su utilizacion es facultativa del organizador, con un maximo de 2 pruebas de este tipo por etapa.
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Art. 25 Relevamiento de Tiempos

25.1 Sincronizacion

La Hora Oficial de la Competencia sera la que determine el Organizador que deberé estar expuesta para los participantes
al menos 1 hora antes de la largada del primer auto en cada etapa. Todos los aparatos de relevamiento del Organizador
deben ser sincronizados con un sincronizador encendido no antes de 2 horas de la Largada del primer cronémetro del
recorrido de la competencia, conectado en una linea “N.A. (normalmente abierta ), con la Hora Oficial de la Competencia
no antes de 1 hora del paso del primer participante. Enseguida después del paso del Gltimo participante cada aparato de
relevamiento del Organizador debe ser verificado por el sincronizador conectado por linea N.A., si el desfasaje encontrado
respecto a la Hora Oficial es mayor a +/- 20 centésimas el relevamiento serd anulado.

El desfasaje puede también ser verificado mediante un analisis estadistico, tomando los 20 mejores clasificados si al
menos 15 de ellos tienen un error de +/-30 centésimas.

25.2 Relevamiento de Tiempos

Todos los relevamientos al 1/100 de segundo deben ser tomados automaticamente, por medidores de presion conectados a
un crondémetro con impresora, en el momento en que el automdvil transita con su rueda delantera el presostato. Los
presostatos deben estar instalados perpendicularmente al camino. Con el fin de identificar eventuales errores del relevador
de tiempo, el paso del participante, ademas de automaticamente, debe ser relevado también en forma manual utilizando el
mismo crondémetro o con otro exactamente igual al conectado a la linea del presostato cuando el transito de la rueda
delantera supere la linea de control. En caso de verificar diferencias superiores a 20/100 de retraso respecto al
relevamiento automatico, los Comisarios que efectuan la verificacion aplicaran para ese relevamiento, solo en el caso que
el participante hiciese el reclamo de verificacion de su tiempo, las penalizaciones medias del mismo tomadas en todos los
otros relevamientos excluido el relevamiento objeto de reclamo. El eventual desfasaje del crondmetro manual anulara el
tiempo relevado, so6lo cuando el mismo sea objeto de pedido de verificacion.

En cualquier prueba tomada a la centésima de segundo si al menos el 80% de los participantes acusa un retraso de mas de
17 respecto del tiempo impuesto dicha prueba sera anulada.

La imposibilidad de transito en el tiempo previsto cualquiera sea el relevamiento, limitadamente a un maximo del 20% de
los participantes, por causas independientes de su voluntad, deben ser certificado por el Director de la Prueba o el
cronometrista del relevamiento; al final de la competencia constatada dicha imposibilidad, a su inapelable juicio, el
Director de la Prueba aplicara al participante interesado la penalizacion media del mismo tomada en todos los restantes
relevamientos, excluido la penalizacion tomada en el relevamiento en cuestion. En caso que el porcentual de participantes
imposibilitados sea superior al 20% la prueba sera anulada.

En el caso de falta del tiempo tomado o mal funcionamiento del equipo de los cronometristas limitadamente a un maximo
del 20% de los participantes, por causas independientes de su voluntad, deben ser certificado por el Director de la Prueba
o el cronometrista del relevamiento; al final de la competencia constatada dicho error, a su inapelable juicio, el Director de
la Prueba aplicara al participante interesado la penalizacion media del mismo tomada en todos los restantes relevamientos,
excluido la penalizacion tomada en el relevamiento en cuestion. En el caso de falta del tiempo tomado o mal
funcionamiento del equipo de los cronometristas, el porcentual sea superior al 20% la prueba sera anulada.

Art. 26 Cronologia

Todos los sobres conteniendo las planillas originales de los tiempos tomados relativos a los CH y PC deben contener un

epilogo sellado y firmado por los cronometristas de cada puesto de relevamiento indicando:

- la sincronizacion realizada por un sincronizador conectado por una linea N.A.

- el namero del auto participante que pasd, con la eventual indicacion especifica de los nlimeros de autos a los cuales se
les tom6 manualmente.

- La verificacion de sincronizacion final realizada con el sincronizacion conectado a una linea N.A.
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- Cualquier otra eventual indicacion util para la interpretacion de las planillas que no deben presentar jamas
correcciones o cancelaciones que la hagan ilegible; en caso de ambigiiedad en la determinacidn del tiempo relevado
de un auto participante, se debe atribuir el tiempo mas favorable.

Art.27 Verificacion de tiempos oficiales

Para descubrir y resolver posibles inexactitudes debido a involuntarios errores de trascripcion, transmision o elaboracion,
todos los tiempos oficiales de las pruebas deben ser expuestos, donde indique el Reglamento Particular de la Prueba. Los
participantes, teniendo a vista tales tiempos, tiene a disposicion 15 minutos pedir al director de la Prueba o a quien el
designe a tal efecto el control de los tiempos en duda.

Art. 28 Clasificacion

En base a la suma de los puntos de las penalizaciones totales de cada participante debe ser compilada una clasificacion
general, una de Indice de Performance, una de Escuderias y tantas como categorias hubiera (facultativo). La graduacion
debe seguir el orden creciente de la penalidad

Clasificacion: - Clasificacion Gral.
Escala de puntos

En las clasificaciones, en caso que haya igualdad en la suma de puntos de penalizacién obtenidos por cada participante la
precedencia debe ser dada al participante que haya realizado el menor numero de penalidad en la primera prueba y en caso
de persistir la igualdad seguir con la segunda, tercera y asi hasta la ultima. Si llegara a haber nuevamente igualdad, el
ganador sera el conductor del automoévil mas antiguo.

Art. 29 Disposiciones diversas

29.1 Numeros de carrera

A cada auto participante se le debe asignar un nimero de carrera

La Organizacion deber suministrar como minimo 2 nimeros adhesivos en forma gratuita que los participantes deben
colocar en ambas puertas delanteras y en el caso de la existencia de un tercer nimero en el capot.

Los niimeros de carrera pueden contener la publicidad oficial del evento, mientras ésta no se superponga con el numero, la
que sera obligatoria para los participantes.

29.2 Carteles de seiializacion
Todos los controles deben ser sefialados en la ruta mediante carteles circulares de un didmetro no inferior a 70 cm Los
simbolos y las distancias entre los carteles estan indicadas en el anexo correspondiente, que conforma este reglamento

29.3 Prohibido obstaculizar el desarrollo del evento
No se permite detener el auto, retroceder, invertir la marcha, abrir las puertas u obstaculizar de cualquier manera a los
otros participantes en la zona de control individualizada mediante los carteles de inicio y fin de zona de control

29.4 Premios
Los premios deben ser simboélicos y de honor. Los premios unicamente seran entregados en el lugar de realizacion de la
premiacion.

29.5 Reunion de Pilotos

El Organizador luego de la verificacion Administrativa y Técnica y al menos 30 minutos antes de la largada debera
realizar una Reunién de Pilotos a los fines de dar a conocer las recomendaciones en términos de seguridad, el desarrollo
de la prueba y las modificaciones o caracteristicas particulares que pudieran surgir de ultimo momento
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Penalidades

Carnet de Ruta
No entregar el Carnet a la llegada exclusion
Falta de un control de sello exclusion

Alteracion del Carnet de Ruta no avalado por autoridad competenete exclusion

Controles - Sello (C.S.)

Los Controles de Sello estaran situados a lo largo de la ruta para controlar que los conductores respeten la ruta establecida.
Se aclara que los Controles de Sello tendran tiempos personales para cada conductor. Esta penalizado con 300 puntos
pasar en adelanto con respecto al tiempo indicado, éste se confirma en los carnets de ruta propios. En cada punto de
control, el conductor recibe un sello oficial en dicho carnet. La ausencia de alguno de ellos es motivo de exclusion

No necesita bajarse del vehiculo. Seran Excluidos asimismo quienes superen el tiempo maximo establecido por el
Organizador.

Controles Secretos

A lo largo de la ruta podra haber controles secretos que se ubicaran para controlar que el limite de la velocidad promedio
sea respetado.
El tiempo de los Controles Secretos sera tomado por minutos.
Me¢étodo de penalizacion:
Para un participante que pasa tarde: castigo: cero puntos
Para un participante que pasa menos de cinco minutos antes, basados en un limite de tiempo tedrico:

castigo: cero puntos
Para un participante que pasa entre cinco y quince minutos antes, basados en un limite de tiempo tedrico:

castigo: 300 puntos hasta la exclusion
También seran penalizados los participantes que ante el control secreto con radar no cumpla con las velocidades méaximas
de ese lugar castigo: 300 puntos hasta la exclusion

Controles Horarios (C.H.)

Los Controles Horarios estaran ubicados a lo largo del circuito para la asignacion de puntos de penalizacion. El tiempo de
los Controles Horarios sera tomado a la centésima de segundo.
Los participantes deberan esperar fuera del area de control el tiempo que deseen antes de pasar por el mismo en el tiempo
fijado.
Los conductores recibiran los siguientes puntos de penalizacion:
C.H. por cada centésima de segundo mas o menos que el tiempo tedrico dado para cada control: castigo: 1 punto (con
maximo de 100)

Para participantes que llegan al punto de Largada mas de 15 minutos tarde: castigo: 100 puntos
Nadie puede detenerse dentro de:

50/100 metros antes de la linea de control

25/50 metros después de la linea de control castigo: 100 puntos

Pruebas de Habilidad, Primes o Pruebas Cronometradas (PC)

Las Pruebas de Habilidad estaran situadas a lo largo de la ruta para la asignacion de puntos de penalizacion. El tiempo de
las Pruebas de Habilidad sera tomado a la centésima de segundo.
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Las Pruebas de Habilidad estan situadas en:
Los participantes deben esperar fuera del area de control el tiempo que deseen antes de pasarlo, y s6lo dentro del area por
el tiempo necesario para el control.
Los conductores recibiran los siguientes puntos de penalizacion:
PC. para cada centésima de segundo mas o menos que el tiempo teérico dado para cada control: castigo: 1 punto (con
maximo de 100 )
Nadie puede detenerse dentro de:
50/100 metros antes de la linea de control
300 metros después de la linea de control castigo: 100 puntos
Al final de la Prueba de Habilidad los participantes deberan continuar sin detenerse.

Pruebas de Promedio Impuesto (P.P.1.)

El tiempo de las Pruebas de Promedio Impuesto calculado en base a la diferencia del tiempo de entrada (largada h: m: s: ¢)
y de salida (llegada h: m: s: c) de la prueba sera tomado al segundo por redondeo.

La ruta de esta prueba debe ser recorrida por los participantes a la velocidad promedio especificada indicada para la
prueba.

El tiempo exacto debera ser calculado por los participantes.

Los conductores recibiran los siguientes puntos de penalizacion:

P.P.I. por cada segundo més o menos que el tiempo tedrico (tomado en el pasaje del control secreto) resultante de una
marcha constante a la velocidad promedio indicada para la prueba: castigo: 1 punto
(maximo 100)

Carteles:

- Comienzo P.P.I.
- 1 km. DESPUES del comienzo: P.P.I. - 1000 mt.
-FinP.P.I

El tiempo de pasaje, con los puntos de penalizacion correspondientes, sera tomado por un control ubicado en un lugar
secreto entre el comienzo del 2° km. y el final de la prueba. Para acordar una puesta en marcha efectiva del indicador de
velocidad, un cartel (P.P.I - 1000 mt. del Comienzo/from the Start) sera ubicado a exactamente 1 km. del comienzo de la
prueba. Los participantes no podran detener su marcha desde el comienzo de la prueba hasta la finalizacion de la misma
indicada en la Hoja de Ruta.

Detener la marcha dentro de la prueba: castigo: 100 pts

Seran excluidos de la clasificacion

A) Participantes que no tengan su nimero de competicion.

B) Participantes que no sigan la ruta prevista.

C) Participantes que lleguen al C.H. mas de 60 minutos (o el tiempo maximo indicado porla direccion de la prueba)
después de su PROPIO TIEMPO TEORICO.

D) Participantes que no pasen por un control de tiempo (C.H.,PC., P.P.1.).

Excepcion podra ser otorgada a un conductor que, para razones técnicas, ha perdido durante una etapa un control de
tiempo o un control de paso (que puede ser secreto). Puede ser readmitido a la etapa siguiente (dia), asignandole una
penalidad de 100 puntos para cada control perdido mas una multa de 500 puntos, con tal de que dentro de los 30 minutos
de expuesta la clasificacion para esa etapa, el participante le informe al Director de la Prueba por escrito su intencién para
continuar en el evento. Cada caso sera decidido por la Direccion de la Prueba. Esta excepcion no es aplicable para la
ultima etapa del evento

E) Participantes que remuevan del nimero de carrera la publicidad de los Sponsors Oficiales.

Dic 2008
s
(A U

e

12



VA @A

AUTOMOVIL CLUB ARGENTING

F) Participantes que no expongan sus numeros de patente.

Q) Participantes que hayan perdido o adulterado sus carnets de ruta

H) Participantes que no se comporten correctamente hacia otros participantes de acuerdo a lo establecido por los
Comisarios del Evento, quienes no pueden ser discutidos.

I') Participantes que violen el Codigo del Transito.

J) Participantes que hayan hecho conducir el auto por una persona diferente al piloto declarado

L) Por bloquear deliberadamente o causar dafios a otros participantes y/o terceros

M) Por pasar un control en sentido contrario o diverso al previsto

N) Por no conformidad del automovil con el Coédigo de Transito

N) Por inobservancia a la norma de sincronizacion de los relojes por los participantes

Otras penalizaciones

Por no largar en el orden y el tiempo establecido 100 Puntos
Por parar el auto en zona de control PC 100 Puntos
Por acceso no autorizado de cualquiera de los tripulantes a zona de control 100 Puntos
Por irregularidad de la Documentacion presentada en la Verificacion no admision
Por no respetar los horarios de verificacion previstos no admision
Por falta de uno de los nimeros de carrera o de una de las patentes de id amonestacion
Por falta de comunicacion de su abandono de la prueba al Organizador amonestacion
Por asomarse del auto en zona de control 100 ptos. hasta la exclusion
Por comportamiento imprudente de un piloto o un navegante hasta la exclusion
Dic 2008

~——
EALANERE,
At




VA @A

AUTOMOVIL CLUB ARGENTIND
CARNET DE RUTA
113 . 2 det 2 aff ‘.‘: 145
1000 Millas Sport P m;_f e 2000 N |

T | |

Aurs Mﬂﬂmﬂhﬂﬁ' cateporia | §

Afin vy et 1

[CARNET DE RUTA | ]I

.5 = Conirol de Sello - Stanp Checkpaist VT, = Visto Transiisr

HORARIO DE LARGADA - STARTING TIME

08:59:20.00 06:51: 2000 DE:S1.20.00
{Lecalidad - Hornrie de paso Selln |

I ©5 [5G Bankache 0928 S C.EA
CE  |EL Hepo Escunla 11:49 B l

Lileui 1238
4 | sernpuerio Esgqual (-8 [ ﬁﬁ |

[
e Muzeg Leisques 1644 Hﬂ oy
[55]

S —|

Cascada La Wrgen 1613
i 2007 LA LA
B €5 [5cBancoe 0228 &C @A ' |
B CF  [Bamc Adcura 1122 ﬁ#— )
10 LS |%M.Lago Lacar ka8 G AR
11 CE Liag Llag N
e o e —
1 5 [villa Tratul 12:01
1 G5 [Aduana Argenana 13:23 Al RS, Ar....;r. i
15 05 [Holel Pupshue 15:48 fﬂ m
1 C5  [Adusna Chiens I°RE] TFINME,

17 Cumekin 1801 #
18] €5 [5CBanooe 1a0e !Em

I-Hl'fm'ﬂﬁﬁl:‘e Iq--!Ill:- DE5 el Lonpas n.-mn.llﬂlﬂrnrl-.:d-;l et il Eud aheobetarmenis profilbic sapeas eoie coniesl
el el bemapo provisie. Les derpos ind ks on oada cirmet dc nita deberdn wr gk, 5 pxpiado pasar i reimm

e i Py thed she Buiap Chock 105 will bave porsseal times Tor aach driver. 11 is forbakdon be pa tas carly, Tha tinss i sboasd on
pan Jrivieg-cheris mes be roapecred, whiko B b pasaiBb: 1 S p in lac.

Dic 2008

~——

14




VA @A

AUTOMOVIL CLUB ARGENTING

Tabla de Tiempos vy distancias

TABLA DE DISTANCIAS Y TIEMPOS
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Hoja de Ruta

SIMBOLOS DE HOJA DE RUTA.

SYMBOLS OF ROAD - BOOK

ARRIVAL OF ABILITY TRIAL

r
{a

CONTROL HORARIO IGLESIA CAPILLA
CONTROLLO ORARIO CHIESA CAPPELLA
TIME CONTROL ﬁ CHURCH CHAPEL
COMIENZO CONTROL DE PRUEBA EDIFICACION
PARTENZA PROVA DI ABILITA O EDIFICAZIONE
START OF ABILITY TRIAL BUILDING

FINAL CONTROL DE PRUEBA SEMAFORO

ARRIVO PROVA DI ABILITA SEMAFORO

TRAFIC LIGHTS

CONTROL DE SELLO
CONTROLLO TIMBRO
ROAD-BOOK CHEKING

PARADA OBLIGATORIA
FERMATA OBBLIGATORIA

COMPULSORY STOP

ESTACION DE SERVICIO
DISTRIBUITORE
GAS STATION

E=

TRANQUERA
STECCATO

GATE

PUNTO DE REFERENCIA
PUNTO DI RIFERIMENTO

;.

GUARDA GANADO ALCANTARILLA
GUARDIA BESTIAME  PONTICELLO

DATUM POINT CATTLE KEEPER DRAIN
A

SENALIZACION DE LOCALIDADES MONUMENTO

LOCALITA SEGNALATA * MONUMENTO

LOCALITY SIGNAL MONUMENT

SUBIDA BAJADA GUARDA RAIL

SALITA DISCESA GUARDRAIL

UP HILL DOWN HILL GUARDRAIL

PRECAUCION SUMA FERROCARRIL

ATTENZIONE MOLTA m FERROVIA

PAY ATTENTION VERY TRAIN RAILWAY
x

TUNEL / ARCO PUENTE

GALLERIA PONTE

TUNNEL BRIDGE

LAS DISTANCIAS CITADAS EN ESTA HOJA DE RUTA SON ORIENTATIVAS.

LE DISTANZE INDICATI IN QUESTA CARTA STRADALE SONO ORIENTATIVE.

THE DISTANCES MENTIONED IN THIS ROAD BOOK ARE ONLY ORIENTATIVE.

1000 MILLAS SPORT.

"La Aventura III"

1998.
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INSTRUCTIVO HOJA DE RUTA
(ROAD BOOK)

o El sentido de lectura es desde arriba hacia a bajo.

e La encuadernacion deber ser hecha por medio de un espiral plastico o metalico que permita la apertura a 360° y que
resista numerosas manipulaciones.

e Alinicio de la Hoja de Ruta debe figurar una pagina que contenga la simbologia utilizada.

e Debe estar indicado una referencia para verificar el cuantekilémetros.

e En el encabezamiento de cada pagina debe estar indicado el nimero de sector (cada sector estd comprendido entre dos
controles horarios), el tiempo impuesto, el kilometraje y la velocidad promedio.

e (Cada pagina debe ser numerada con numeracion progresiva para un mismo fasciculo.

e (Cada informacidon (cinco por hoja) debe ser numerada y separada de la sucesiva con una linea horizontal. (La numeracion
comenzara nuevamente de uno en cada control horario).

e Las informaciones cuyas distancias sean inferiores a 200 mts no deben estar separadas por una linea.

e (Cada indicacion que no pueda ser visualizada desde el camino debe estar indicada entre paréntesis..

e Para cada Control Horario, Inicio o Arribo de los PC y Controles de Sello reproducir los simbolos estandar e indicar con
precision la ubicacion de estos controles.
Las carteles reproducidos deben ser indicados con el mismo dibujo que aparecen en la ruta.
Todos los carteles que indiquen cambio de direccion en la ruta deben ser recuadrados con la flecha de direccion indicando
la direccion real.

e Los carteles de sefializacion reproducidos que no correspondan el camino a seguir, pero que sirvan Ginicamente como
referencia deben ser tachados con 2 barras.

e Indicar con precision la ubicacion de los distintos controles.

e Cada sector debe iniciarse desde una nueva pagina

e Cada informacion relativa a los PC debe resaltar del resto del texto (evidenciarlo por ejemplo con un recuadro o mediante
la utilizacion de un color contrastante)

e En cada dibujo el punto de origen del dibujo debe estar siempre ubicado abajo

e Seiialar los puntos del trayecto que precisen especial atencion con 1, 2 o 3 signos de exclamacion

e (Cada pagina debe quedar suficientemente libre de manera tal que los participantes puedan escribir sus propias
observaciones.

e Las indicaciones deben ser legibles teniendo en cuenta que deberan ser leidas de noche en un auto en movimiento.

e Los cambios de superficies de la ruta (de asfalto a tierra o viceversa) deberan estar sefialados con un doble trazo en la
linea vertical central.
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CH. Kim.
SECTOR
6 GRAL. PIRAN fﬂ4=830
5 Icn 1h 18’
7 BUENQOS AIRES Media g"g
DISTANCIA Distancia
- DIRECCION INFORMACION folal
Total FParcial regresiva
0.000 | 0.000 e 44,830
-
01
0,030 0,030 44,800
INICIO
' PC.20
3.930| 3.900 VIDAL 40,900
[ | {ERL«
[ | T cE S UALDO
EL PLATA
8,560 MARRALTUYU 1 [ 35,270
E{ FIN PC. 20
INICIO PC. 21
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SECTOR |&H- . 44.830
6 GRAL. PIRAN :
Tiampo
5 rew 1h 18’
7 BUENOS AIRES Media ’gg
DISTANCIA Distancia
_ DIRECCION INFORMACION | i
Tetal Parcial regresiva
| PILAR, pJ
% | TIGRE >
24,330 14,720 o 20,500
4 GUAFFCUAYCHY |
rr
FIN PC. 21
246001 0.270 PILAR 20,230
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—
| PARGUE PROVINGIAL ;
24.870| 0.270 @ﬂ LUERND 19,960
- .{;} ' f MENDOZA
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0
C.H7
44,830 | 2,230 0,000
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CARTELES DE SENALIZACION
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Anexo: “Autos Sport Histoérico”

Listado de autos que han sido homologados entre los que se inscribieron en las pruebas del 2004 a 2008.
Se iran incorporando nuevos autos a medida que sean homologados por la Subcomisién por solicitud del club

organizador que haya recibido la inscripcion de un auto que no esté en el listado

Alfa Romeo 1900 SS
Alfa Romeo 2000 Spider Touring
Alfa Romeo 2500 SS Corsa
Alfa Romeo 2600 SZ, GT
Alfa Romeo 6C 1500 SS
Alfa Romeo 6C 1750 GS
Alfa Romeo 8C 2300 Le Mans
Alfa Romeo Alfasud Sprint
Alfa Romeo Alfetta GT, GTV, GTV6
Alfa Romeo Giulia 1600 Super, Tl
Super, 1300
Alfa Romeo Giulia GT, GTV, GTA
(Bertone)

Alfa Romeo Giulia Spider, Sprint
Alfa Romeo Giulietta TI, Sprint,
Spider
Alfa Romeo Giulietta SZ
Alfa Romeo Montreal
Alfa Romeo RL
Alfa Romeo Spider 1300, 1750, 2000
Aston Martin DB4, DB5, DB6
Aston Martin Le Mans
Aston Martin MK 1|
Aston Martin Speed Model
Audi Quattro Coupe GT
Austin Healey 100/4
Austin Healey 100/6
Austin Healey 3000 MK I, II, Il
Austin Healey Sprite
Bacquet (determinado por el carnet
FIVA)

Ballot 2 LT
Bentley 100 MPH SS
Bentley 3.5 Liter VDP Tourer
Bentley 4 1/2 Its
Bentley 4 1/2 Supercharged
Bentley Continental S-1
BMW 2000 CS
BMW 2002
BMW 3.0 CS
BMW 323i BAUR
BMW 328
BMW 628, 633, 635 CSI
BMW 700 De Carlo Coupe
Borgward Isabella TS
Bugatti T23 Brescia
Bugatti T30 Indy

Bugatti T35
Bugatti T35A
Bugatti T37
Bugatti T38
Bugatti T44
Bugatti T57
Chevrolet Camaro
Chevrolet Corvette
Chrysler 75 Le Mans
Crespi Tulietta GT
Datsun 240 Z
De Tomaso Pantera
Delahaye 135 MS
Facel Vega H400
Ferrari 250
Ferrari 308
Ferrari 330
Ferrari 365
Fiat X 1/9
Fiat 1100/103 53-56
Fiat 1200, 1500 Spider
Fiat 124 Coupe, Spider
Fiat 1500 Coupé
Fiat 508S MM
Fiat Dino
Ford Cobra
Ford Mustang
Ford Thunderbird
Fraser Nash TT
Healey Silverstone
Honda S 800
Hotchkiss 686 Paris N.
IKA Torino 380
IKA Torino 380 Liebre
IKA Torino 380 W
Invicta4.5S
Jaguar E Type
Jaguar MK 1, 2
Jaguar XJS
Jaguar XK 120, 140, 150
Lagonda 4.5
Lancia Beta Coupe
Lancia Fulvia Coupé
Lancia Lambda
Lancia Stratos
Lotus MK VII
Maserati 3500 GT
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Maserati 4CS 1100
Maserati Bora
Mercedes Benz 190 SL
Mercedes Benz 220 S
Mercedes Benz 230, 250, 280 SL
Mercedes Benz 250 280 SE
Mercedes Benz 280, 350, 380, 450
SL
Mercedes Benz 280, 350, 380, 450
SLC
Mercedes Benz 300 SL
Mercedes Benz 300 SL GW
MG A
MG B
MG K 3 Supercharged
MG Midget
MG SATT
MG TC
MG TF
Morgan Plus 4
Morris Mini Cooper "S"
Osca FS372
Peugeot 404 Coupe
Peugeot 504 Coupe
Porsche 356
Porsche 911
Porsche 912
Porsche 914
Porsche 924
Porsche Teram 356
Riley Brooklands
Riley Sprite
Saab Peronbil 96 GL
SS1
Striker Squire
Sunbeam Tiger
Talbot London 105 Le Mans
Triumph Spitfire
Triumph TR 2
Triumph TR 3
Triumph TR 6
Triumph TR250
Triumph Vitesse
Vauxhall Open Tourer
Volkswagen Kharman Ghia
Volvo 122 S
Volvo PV 444, 544



